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Voorwoord

De vakantie zal dit jaar zonder motoren worden doorgebracht,
althans zonder Horexen.
We gaan deze zomer vakantie met een camper door Amerika
toeren. Misschien, als ik even de kans krijg, huur ik een
tweewieler en rij er een aantal mijlen over de Route 66. Als het
maar geen HD is.

Daarom probeer ik dit gebrek zoveel mogelijk te compenseren
door voor en na de vakantie zoveel mogelijk met de Horex bezig
te zijn. We hebben al een aantal prachtige ritten gereden. We
verwachten dat het Horextreffen ook weer een geslaagd
gebeuren wordt. We hebben ook al ingeschreven voor de
‘Zuidlimburgse Heuvelrun’, een prachtig weekend in het zuiden.
Natuurlijk staan er ook van de ‘Vereniging van Interessante
Motoren’ en van ‘Oud Maar Sterk’ nog een aantal toertochten in
de agenda.
In september zal de Fehac op het TT circuit in Assen een groot
gebeuren met allerlei historische voertuigen gaan organiseren.
De Horexclub Nederland zal hier ook een stand verzorgen.
In september organiseren een collega voorzitter in ik de Gooi en
Vechtrit. Alles bij elkaar weer een volle zomeragenda.

Maar eerst gaan we ons eigen feestje vieren in Winterswijk-
Kotten. Ik ben benieuwd of de zumpe, stro en hooi uit de
feestschuur verwijderd zijn. Ongeveer 2007 jaar geleden is er
ook iets gebeurd in een voerbak met stro waar de wijzen uit het
oosten ook al bij betrokken waren……….

Gerard
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Historie op Assen

De FEHAC viert zijn 30-jarig lustrum met de
organisatie van een groot klassieker-
evenement op 29 en 30 september 2007 op
het TT Circuit van Assen.

Een grote groep vrijwilligers uit diverse bij
de Fehac aangesloten clubs, heeft zich in een
werkgroep verenigd om een groots klassieker-gebeuren te
organiseren. Een wiekend waarin alle clubs de gelegenheid
krijgen hun voertuigen te presenteren: personenauto’s,
bedrijfswagens, bromfietsen, scooters, motorfietsen,
tractoren, militaire wiel- en rupsvoertuigen, autobussen, ja
zelfs stoomwalsen, als het voertuig maar 25 jaar of ouder is.
Voor iedere club is kosteloos een flinke ruimte beschikbaar.

Diverse tweewielerclubs hebben hun komst naar Assen
inmiddels aangekondigd. En daaronder ook ons cluppie. Gerard
Hilbers - wie anders - treft alle voorbereidingen om in een
flinke tent een mooie clubstand met een modellen line-up van
maar liefst 10 horexen in te richten. Opbouwen en inrichten
geschiedt op de vrijdagmiddag.

Gratis kaarten voor Horexclubleden
Voor het evenement zijn er dagkaarten en combikaarten voor
zaterdag èn zondag.  Kinderen onder 12 jaar hebben onder
begeleiding gratis toegang. Aan de kassa in het weekend van het
evenement zelf zijn er uitsluitend dagkaarten verkrijgbaar voor
15 euro per stuk.
Voor ieder lid van de bij de Fehac aangesloten clubs, is één
gratis combi-kaart beschikbaar. Deze kun je aanvragen vóór 10
september  op de site www.historieopassen.nl. Op deze site
kunnen clubleden ook extra combikaarten bestellen voor 15
euro per stuk. We hebben de Fehac onze ledenlijst ter
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beschikking gesteld (alleen naam en postcode). De kaarten
worden naar het huisadres gestuurd.

Concours d’ Elegance
Tijdens het evenement wordt er een Concours d’ Elegance
gehouden. Iedere club is verzocht één voertuig daarvoor te
nomineren, maar de tweewielerclubs kunnen zelfs drie
voertuigen deel laten nemen. De genomineerde voertuigen
worden zaterdag en zondag op een centraal punt
tentoongesteld. Voor de nacht is er een speciale stallingsruimte.

Ruilbeurs
Op het paddockterrein wordt een ruilbeurs georganiseerd voor
particulieren en bedrijven. Clubleden kunnen gratis terecht met
een kraam of verkoopstand van maximaal 10 m2. Met als
voorwaarde dat deze wel een beetje professionele uitstraling
heeft. Plaatsen van aanhanwagens of trailers is niet mogelijk.
Desgewenst kan een kraam gehuurd worden.

Programma
Tijdens het evenement vinden er races met klassieke auto’s
plaats en zijn er slipcursussen. Ook is het mogelijk om met
klassieke voertuigen - auto’s èn motoren, mits gekentekend en
verzekerd - deel te nemen aan sprints. Geen competitie maar de
tijden worden wel geklokt. Een ‘strippenkaart’ voor 5 sprints
kost 25 euro. Ook hiervoor geldt: voorinschrijven op
www.historieopassen.nl

Demonstraties en workshops
Het is het streven om op Assen de bezoeker een goed beeld te
geven van het rijden, onderhouden en restaureren van
klassiekers. Het is leuk om een klassieker met zijn eigen
kenmerkende carrosserie en motorgeluid te zien rijden, maar
het is nog leuker om ook het verhaal ‘er achter’ te laten zien.
Daarmee wordt bedoeld: presentaties die een beeld geven van
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de uitgevoerde restauraties, de toegepaste technieken en
materialen, cursussen en opleidingen, etc. De organisatie is
hiervoor op zoek naar personen of organisaties die vanuit een
specifiek vakmanschap - denk aan het bekleden van een
interieur, het reviseren van een motor, herstellen van plaatwerk
- of met een specifieke techniek, bijvoorbeeld een veersysteem,
een aandrijving, carrosserie- of motorconcept, een interessante
demonstratie kunnen geven of een presentatie kunnen inrichten.

Overnachten
Voor het overnachten zijn afspraken gemaakt met campings en
hotels in de omgeving. Hier is een lijst van beschikbaar.
Reserveringen dient iedereen zelf rechtstreeks te doen.
Het is mogelijk om met kampeerauto’s, of daartoe geschikt
gemaakte voertuigen, op het parkeerterrein van het circuit te
overnachten, mits de huishoudelijke regels van het circuit in
acht genomen worden.
Sponsoring / adverteren
Wilt u dit evenement sponsoren of reclame maken in het
programmablad, dan kan dat. Bij iedere sponsor of advertentie
die wij als Horex-club aandragen, ontvangt de club 10% van het
gemoeide bedrag.

Mee doen in de
clubstand en/of het
concours? Neem
contact op met
Gerard Hilbers: 023-
5373516 of
hilbers@hetnet.nl.
Voor alle andere
zaken kun je ook
terecht bij Frank
Bloemsaat: 0118-
633283 of
suzelfrank@zeelandnet.nl
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“Ze is er nog, de Regina!”

(uit het ‘Bocholter Volksblad’ – een Horex-story)

Bocholt ligt tegen de grens met Nederland en is een
buurtgemeente van o.a. Dinxperlo, Aalten en Winterswijk. Naar
aanleiding van het Horex Treffen stond er dit verhaaltje in, die
we graag citeren.

Herbert Terweide rijdt weer dezelfde motor als 50 jaar
geleden.
Lang heeft het geduurd tot hij een Regina, zijn oude liefde,
terug had. Bijna 50 jaar heeft Herbert Terweide gewacht,
voordat het zover was. Ca. 2 jaar geleden heeft hij ze dan
gekocht, de Horex “Regina”. Meer dan 22pk komen er uit 400cc.
Dat was destijds een begeerde motor, vertelt de hobby-
motorrijder.
In 1955 kocht voor DM 2185,- zijn eerste splinternieuwe
Regina, waarmee hij door Bocholt denderde. Destijds had hij het
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nummerbord ‘BR 73’. “BR stond voor Britse bezettingsmacht”,
legt Herbert uit bij het tonen van de foto’s. “Het “BOH” voor
Bocholt was er toen nog niet en remlicht, knipperlicht of
helmplicht of snelheidsbegrenzing evenmin.
Destijds zijn we met meerdere motoren op stap gegaan. Je kon
toen nog tot 100km/uur doortrekken”, glimlacht de AOW-er.

“De top lag bij
130 tot
140km/uur,
wat
toendertijd
supersnel was.
Een Kever
bracht het
misschien tot
110km/uur.
Ook de
Bocholtse
wielrenbaan
was voor de
motoren een

populaire plek.
In 1956 gingen we met 4 Regina’s en een BMW met zijn tienen
naar Italië. Over de St. Gothard zijn we naar Florence, Pisa en
Genua gereden. De tent kon overal worden opgezet, wat toen
nog geen probleem was. Op de St. Gothard ontmoette de groep
ook iemand uit Bocholt met een Vespa-scootertje. Hoewel de
Horexen zeer standvast waren, had er één persoon in de groep
pech. Hij kreeg te maken met een klemmende zuiger, maar tot
zijn geluk was het niet ver naar Bad Homburg, waar de Horex
geproduceerd werd. Dus kreeg men snel de benodigde
onderdelen te pakken.”
Vele mooie herinneringen heeft Herbert aan die tijd. In 1957
heeft hij zijn eerste Horex verkocht. Intussen was het “in” om
in een autootje te rijden, zoals een Goggo, DKW, Isetta, NSU of
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iets anders. “In 1960 moest Horex de productie opgeven, net
zoals korte tijd later Borgward zijn autoproductie”, betreurt
Herbert.
In de laatste 2 jaar rijdt hij met zijn ‘nieuwe’ Regina bij mooi
weer door de contreien rondom Bocholt. Ze lijkt tot in detail op
zijn eerste motor. Nou ja, deze is van 1958 en het nummerbord
is anders, dat wel, maar voor de rest klopt alles, alleen de
dubbele hoorns moeten nog worden bezorgd, die hadden een
speciale klank. Om aan onderdelen te komen zijn er speciale
tijdschriften, maar het is ook leuk om naar oldtimermarkten te
rijden. Het Horex Treffen in Bad Homburg of de grote
“Sternfahrt” met Pinksteren zijn gelegenheden, waarbij
Herbert over zijn hobby kan spreken en het één of andere
onderdeel te pakken kan krijgen. Eén markante herkenning
heeft de Horex Regina nog steeds, want de motor heeft nog
steeds de volle, sonore, grommende sound, die zo menig
motorfan bleek doet zien van jalouzie.

NB: Herbert wil zo mogelijk aanwezig zijn in Kotten!

advertentie

�
Albert Eringfeld
Aaltenseweg 40
7091 AG  DINXPERLO
Tel.: 0315-655339
Fax.: 0315-655340
E-mail: horex@hetnet.nl
HET HET HET HET HET ADRES ADRES ADRES ADRES ADRES VVVVVOOROOROOROOROOR
ALLE HOREXALLE HOREXALLE HOREXALLE HOREXALLE HOREX
ONDERDELENONDERDELENONDERDELENONDERDELENONDERDELEN
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Restauratieverslag SB35
(door Gerard Hilbers)

Toen ik zo’n 5 jaar geleden een Horex SB35 van Peter Ritzen
overnam, heb ik het restauratiewerk wel iets onderschat. Bij
het zien van mijn aankoop
dacht July dat ik een
schroothandel begon. Ik
zal in de volgende
clubbladen een
omschrijving van het
restauratie project gaan
geven.
Allereerst heb ik de
onderdelen van het frame
los-vast in elkaar
gestoken om te zien wat
er nog bij gezocht moest
worden. Het blok was
redelijk compleet en
omdat ik in het verleden
een keer de fout heb
gemaakt om tijdens een
restauratie meer tijd aan
het uiterlijk dan aan het
inwendige van het blok te
besteden, heb ik daar wel
leergeld mee betaald. Na
zo’n 500km draaide de BSA A10 volkomen in puin. Het geld was
in verfraaiing van het uiterlijk opgegaan. Einde motor.
Maar nu ter zake. Het blok zonder ingrediënten in elkaar
geschroefd, alle openingen met kurken en houtproppen
afgedicht. Het blok, de cilinder en cilinderkop gestraald
(foto2) en vervolgens de cilinder en kop na het stralen goed
schoon geblazen. Door het stralen krijgt het aluminium blok en
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foto 2

kleppendeksel een grove open structuur. Dit is ten aanzien van
de vuilaanslag niet gunstig en voor het gezicht niet fraai maar
uit oogpunt van koeling wel beter. Hoe groter en grover het
oppervlak, des te beter het afgeven van warmte aan de rijwind.
Toen heb ik gekozen voor een tussenweg. En met een
roestvrijstalen roterende borstel het oppervlak van het blok
geborsteld ( geen gewone metaal borstel gebruiken; er kan
metaalslijpsel op het aluminium achter blijven met gevolg roest-
uitslag ). Door het nu met een schuurspons na te bewerken
verwijder je ook de kringen die bij het borstelen ontstaan
(foto3) . Op deze manier ontstaat een fraai en toch niet glad
gepolijst uiterlijk.
Daarna heb ik het blok weer uit elkaar gehaald….

wordt vervolgd
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Kan een Horex te luid zijn??
(een verhaal uit het leven van een Horexfanaat)

Voor een staatsdienaar in uniform zeker en vast, voor anderen
zonder klederdracht vast en zeker niet, het is muziek,
verbonden door lawaai.
Voor jongetjes die na het lyceum nog steeds niet wisten hoe
Barbie eruit zag onder haar jurk, was het zeker ook geen
muziek.
In het dagelijks gebruik kende ik al snel de voordelen van de
geperste uitlaat, zelfs slechthorenden bleven staan aan de kant
van de weg. Vutters namen snel hun poedeltje onder de arm en
automobilisten bleven op afstand en af en toe vluchtte een
fietser het trottoir op. De enigen die niet voor het lawaai op de
loop gingen waren ijverige dienstkloppers met pet.
Op een dag gebeurde het onheil, een paar honderd meter vanaf
het dorpsingangsbord loerde half in de struiken een politieauto
met daarin twee dienaren in klederdracht. De één, een klein dik
mannetje in Ollie-formaat en de ander, een bleek lang mannetje
in een hoogwaterbroek; ze moesten me reeds gehoord hebben.
In elk geval stonden ze al in positie toen ik eraan kwam rollen.
De dikke stond midden op de weg en de bleke op hoogwater, zat
zichzelf in de neus te peuteren.
“Deze motor maakt teveel lawaai”, zei de dikke en wees me af
te stappen. De aan bloedarmoe lijdende dunne liep om de motor
heen en bekeek het monster aandachtig zonder zich te bukken.
Had ‘ie dat maar wel gedaan, want dan was hij wellicht van zijn
hoogwaterbroek-syndroom afgekomen.
Na een retorische preek van de dikke, kreeg ik te horen dat ik
me de volgende dag op het bureau moest melden en dan zou een
decibeltest het oordeel uitwijzen. Hoe kon ik dit nu weer
oplossen?? Een kennis gaf me een tip; haal de uitlaat eraf en
stop hem vol met schoonmaakpads (die staalwolsponsjes voor
potten en pannen). Een poging was het zeker waard, dus de
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uitlaat werd volgepropt en er weer aangezet; ongelooflijk wat
daar zo inpast!
Op het terrein van het bureau had de andere dag de
‘soundchecker’ een meetapparaat opgesteld. Het regende
onophoudelijk en het water stroomde al de laarzen in. Eindelijk
ging het dan gebeuren. De assistent van de soundchecker reed
de motor langs de microfoon en meetapparaat, maar het klonk
verschrikkelijk. Niks geen lawaai meer en ook bleek de motor
geen trekkracht meer te vertonen. Helaas merkte de
soundassistent dit ook en hij vroeg me wat ik in godsnaam met
de motor uitgevreten had. Hierbij keek hij bedenkelijk naar de
soundman. Hij probeerde het voor de 2 e keer en gaf ontiegelijk
veel gas, eigenlijk veels te veel. Plotseling klonk er een enorme
knal en uit de uitlaat van de Horex vlogen in een hoge boog
ongeveer 1 kilo sponsjes in de lucht. Met een plofje vloog één
geroosterde spons middenin een waterpoeltje en het water
begon geelgroen te schuimen.
Het behoeft geen betoog dat hiermee de geluidstest was
beëindigd. Examen niet gehaald, een desillusie rijker en een
fikse bekeuring waren het gevolg. Klopt het gezegde ook nog;
goedkoop is duurkoop…

Programma Horex Treffen 2007
(15 t/m 17 juni 2007)

Vrijdag 15 juni:
Vanaf 12.00u. bent u van harte welkom op camping “ Seybelt ”,
alwaar een kopje koffie en wat lekkers voor u klaar staan. Zorg
ervoor dat de tank van de Horex goed gevuld is voor een
eventueel kort ritje in de buurt ( u kunt kort over grens bij
Oeding goedkoop de tank volgooien! ).
De ganse dag zijn er uiteraard de nodige versnaperingen
verkrijgbaar, zodat u niets te kort zult komen!
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Zaterdag 16 juni:
Zodra u wakker bent, zal er vanaf een uurtje of 8.00/8.30u.
een lekker ontbijtje klaar staan. Zorg dat u bijtijds bent, zodat
u nog ruim de tijd heeft om uw Horex rijklaar te maken voor de
rondrit.
Rond 11.00u. zal er begonnen worden met deze jaarlijkse
rondrit, ditmaal door de wonderschone omgeving van
Winterswijk en omstreken. De rit wordt gereden met het
inmiddels welbekende ‘follow-up’-systeem. Mochten er
onverhoops toch nog mensen zijn, welke hier niet geheel bekend
mee zijn, zal onze voorzitter dit systeem kort en bondig
nogmaals uitleggen. Een pechwagen zal aanwezig zijn om
eventuele uitvallers op te pikken.
Na de rit is er weer tijd voor een versnapering en aan het begin
van de avond is er een heerlijke barbecue-maaltijd, gevolgd
door wederom een gezellig samenzijn!

Zondag 17 juni:
Na het ontwaken ’s-ochtends, staat er een zondags ontbijtje
voor u klaar. Voor de liefhebbers kan er eventueel nog een
behendigheidsspelletje georganiseerd worden. Rond de middag
zwaait een ieder elkaar uit en kan men weer huiswaarts keren
…… smachtend naar het volgende jaar!!!

Routebeschrijving Horex Treffen 2007

Hieronder vindt u een korte beschrijving van de kortste weg
naar de locatie van het Horex Treffen te Winterswijk. Het
treffen vindt plaats op het volgende adres:

Familie Reesink
Vosseveldseweg 25

7107 AD  Winterswijk-Kotten
Tel.: 0543-563087

Internet: www.seybelt.nl
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Komende vanuit de richting Arnhem (westen/zuiden):
Vanaf Arnhem volgt u de A12 richting Oberhausen en neemt u
de afslag Ouddijk richting Doetinchem.
U zit dan op de A18. Deze rijdt u helemaal af tot Varsseveld. Ga
aan het eind van de snelweg rechtsaf richting Lichtenvoorde/
Enschede (N18).
Sla bij de 2 e verkeerslichten rechtsaf richting Aalten/
Winterswijk (N318).
Deze volgt u tot u bij de rotonde in Winterswijk aankomt. Hier
gaat u rechtsaf richting Oeding (D) de N319 op. Na ca. 3,5km
gaat u linksaf de Bekeringweg op. De eerste zijweg die u
tegenkomt is de Vosseveldseweg.

Komende vanuit de richting Enschede/Ruurlo (noorden/oosten):
Vanaf Enschede/Haaksbergen neemt u de N18 (Twenteroute)
richting Doetinchem. Bij Groenlo neemt u de afslag en rijdt
richting Winterswijk (N319). Als u vanaf Ruurlo komt, rijdt u
reeds op de N319.
Bij Winterswijk aangekomen, gaat u op de rotonde rechtsaf
richting Aalten/Oeding en bij de volgende rotonde gaat u
linksaf (3/4 rond) richting Oeding. U blijft op de N319. Na ca.
3,5km gaat u linksaf de Bekeringweg op. De eerste zijweg die u
tegenkomt is de Vosseveldseweg.
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Erich Grenich in zijn jongere jaren!!!

Wist U dat...??

- een Horex Regina 400, afkomstig van de Dienst
Rijkspolitie te Delft, weer boven water is gekomen ( zie
Horex Clubblad nr. 76 )?? Cees Vink uit Warmond heeft
er één te koop aangeboden gekregen en dat kon hij echt
niet laten gaan. Nog frappanter is dat Cees bijzonder
slagvaardig te werk ging, aangezien deze Delftse Horex
inmiddels geheel in glorie is gerestaureerd. Petje af voor
Cees en misschien wel te zien op het komende treffen in
Kotten.

- onze trouwe treffendeelnemer Georg Hainka ook dit
jaar weer van de partij zal zijn op het Kottense
Horexgebeuren?? Met zijn 79 jaar zeker één van de
oudste deelnemers, ’s-nachts vaak slapend in zijn
aanhangwagen te vinden! Ervan uitgaande dat Fred ook
acte de presénce geeft, is hij waarschijnlijk niet dé
oudste.
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- een andere trouwe treffendeelnemer vroeger een
fanatiek motorcrosser op een HOREX was?? Onze
Duitse vriend, Erich Grenich verscheen op zowel een
Regina als op een Resident aan de start. Nog mooier was
het dat hij ons (fam. Eringfeld) afgelopen winter met een
bezoek vereerde en ons verraste met authentieke foto’s
van zijn glorietijd. Twee van deze foto’s kunt u hier
bewonderen.

- Albert Eringfeld opa is geworden?? Kaj z’n vrouw Annet
is op 6 mei bevallen van een dochtertje; Brenda. Op de
lange termijn betekent dit wellicht ook weer een nieuwe
telg voor de “Horex-familie” en kan ze ons vereren met
meerdere bezoeken aan treffens in de toekomst.

- het Horex Clubblad nu ook op het ‘net’ te vinden is?? Op
de website www.horex-service.eu onder de link horex-
club.nl is het blad ook digitaal te bekijken. Op den duur
zal de site met foto’s uitgebreid worden, o.a. van het
komende treffen in Kotten.
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Toerentelleraandrijving voor de Regina
(uit ‘Motorrad’ 13 e jaargang – nr. 1 – 1961)

Voor de montage van een toerenteller aan de Regina was er van
de fabriek een speciale informatiebeschrijving. Deze willen we
aan geïnteresseerde lezers hier voorstellen, nadat enkele
aanvragen hiertoe aan ons gericht waren.
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afbeelding 2

De toerentelleraandrijving geschiedt vanaf de nokkenas, via een
haakse overbrenging en bowdenkabel naar de teller zelf.
De technische gegevens van de benodigdheden:

- haakse overbrenging voor een toerenteller van VDO, i = 1
- aansluiting M16x1,5 – 14,5mm lang
- 6-kantmoer M16x1,5 – 5mm dik, gecadmeerd

Ter verduidelijking van de bijgevoegde tekeningen nog een paar
opmerkingen:
Afbeelding 1  toont de nodige verandering van het
nokkenhuisdeksel. Het is belangrijk dat de 14mm-boring precies
in het midden ligt en dat het afgefreesde (of gevijlde)
oppervlak niet te groot wordt, omdat er anders te weinig
gangen overblijven voor de draad. Om het midden van de boring
te garanderen, draait men het beste een bus die precies
spelingsvrij in het huis past en wiens binnendiameter 14mm is.

Deze geleidt dan
zowel de spiraalboor
als de draadsnijder.
D.w.z. dat men de
draad tegelijk in de
bus, als ook in het
deksel snijdt.
Hiermee wordt
vermeden dat de
draad scheef
gesneden wordt.
Veruit moeilijker is
de verandering van
de nokkenas (zie
afb. 2).



HOREX CLUB NEDERLAND     juni 2007

21

Afbeelding 2 ; Belangrijk is het dat de meenemer precies in het
midden wordt bevestigd. Ik zou willen voorstellen, dat men het
niet meteen op 2,8mm afvijlt, maar het eerst een beetje dikker
laat, bijvoorbeeld 3,2mm.
Vervolgens wordt de meenemer eraan gelast (dit moet
elektrisch gelast worden, daar anders de hardheid van de
nokkenas beïnvloedt wordt), tenslotte moet het dan op ca.
2,8mm afgevijld worden. Het vijlen is een geduldswerkje, maar
het moet nauwkeurig gebeuren. Bij montage van de haakse
overbrenging (1:1) wordt het in positie gebracht middels een
contramoer.

Redactie Motorrad naschrift: het is beter de aandrijving van de
nokkenas af te grijpen, omdat deze immers 50% bedraagt van
de krukas-omwentelingen. Dit doe je vanwege de bowdenkabel,
zoals gebruikt bij mechanische toerentellers, aangezien deze
sneller kapt gaan bij hoge toerentallen en hoe kleiner de radius,
des te hoger is de slijtage. Vanaf 4000 tpm kan men beter een
elektrische toerenteller bouwen of eventueel kopen, zoals
onlangs voorgesteld (zie blad 26/1958!). Bij Horex is het geen
probleem want de krukas loopt maximaal ca. 6000 tpm en dus
3000 tpm aan de nokkenas. Probleem zal een haakse
overbrenging zijn, echter bij Conrad in de catalogus wordt
zoiets aangeboden, dus een mogelijkheid is er wel.
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Rekeningrijden

Over vier jaar invoering van het nieuwe rekeningrijden
De nieuwe regering heeft de ambitieuze doelstelling om voor het
eind van deze kabinetsperiode in 2011 een nieuw systeem van
beprijzen van het gebruik van de weg in te voeren. Voor
klassiekers zal dat zeker gevolgen hebben want nu zijn
klassiekers ouder dan 25 jaar vrijgesteld van het betalen van
Motorrijtuigenbelasting.

Rekeningrijden via GPS plaatsbepaling
De eerste file op de Nederlandse snelwegen stond op een mooie
Pinksterdag op de toenmalige rotonde Oudenrijn in 1955. Maar
het wordt steeds drukker op de weg. Tussen 1990 en 2005 is
het personenvervoer met 26 procent toegenomen. 80% van de
gereden kilometers wordt afgelegd met de auto. Uit het
recente FEHAC-onderzoek naar het gebruik van klassiekers
blijkt dat daarvan maar een te verwaarlozen 0,2% voor rekening
komt van klassieke personenauto’s van 25 jaar en ouder.
Verschillende ministers van Verkeer en Waterstaat hebben al
geprobeerd om het rekeningrijden in te voeren en de
maatschappelijke weerstand ertegen was altijd erg groot. Kom
aan de auto en de emoties lopen torenhoog op. De oplossing voor
het probleem is in het verleden ook vanuit heel wat invalshoeken
benaderd: van de carpoolwisselstrook bij Muiden van Hanja
May-Weggen via het afgeblazen idee van het spitsvignet tot de
tolpoorten bij de vier grote steden van Tineke ‘Tolpoort’
Netelenbos. De overheid wil af van een vast belastingtarief
ongeacht het aantal verreden kilometers en wil in plaats
daarvan een prijs (lees: belasting) per gereden kilometer
invoeren. Stilstaan kost dan niets, alleen rijden kost geld. Het
lijkt erop dat in de Commissie Nouwen een systeem is
uitgedacht, waar (bijna) iedereen het nu over eens is.
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Kilometerregistratie
Om de gereden kilometers te kunnen registreren moet elk
voertuig voorzien worden van een apparaatje waarmee via GPS
de plek van dat voertuig bepaald kan worden. Of dat apparaatje
voor rekening van de chauffeur/eigenaar komt of voor rekening
van het Rijk, is nog niet duidelijk. Ook is nog niet duidelijk of er
nog wat gewone Motorrijtuigenbelasting als basistarief
overblijft aangevuld door de inkomsten uit rekeningrijden of
dat de vaste Motorrijtuigenbelasting helemaal verdwijnt en
geheel vervangen wordt door het nieuwe rekeningrijden.
Dat nieuwe rekeningrijden gaat er zo uitzien: er komt een
basisprijs voor elke gereden kilometer waarbij het niet
uitmaakt of die kilometers gemaakt worden tussen Amsterdam
en Breukelen op de A2 of ergens binnendoor op een mooi
weggetje tussen Groningen en Delfzijl. Daarnaast komt er een
extra prijs om te rijden op drukbereden plaatsen en tijden: de
congestieprijs. Vooral de lange afstandsforens, die het allemaal
zelf moet betalen en geen leaseauto rijdt, zal hierdoor flink
duurder uit zijn. De verwachting is dat de automobiliteit
hierdoor minder gaat groeien. Let wel: niet afneemt, alleen maar
met 10% minder groeit.

Kastje in klassiekers staat haaks op originaliteit
Dit alles zal ongetwijfeld ook invloed hebben op het rijden met
klassieke voertuigen. Het registratiekastje is natuurlijk een
onding in een origineel klassiek voertuig: waar kun je zo’n ding
wegwerken in bijvoorbeeld een vooroorlogse motorfiets. Alleen
al op grond van het aantasten van de originaliteit van het
rijdend mobiel erfgoed is zo’n kastje letterlijk misplaatst. Dan
zijn er nog wat praktische problemen te bedenken met die
kastjes in klassiekers. Zoals: komen de kastjes er ook in 6 volt
uitvoering, kun je ze ook uitzetten als een voertuig op een
ambulance naar een evenement vervoerd wordt, werkt het
kastje ook als de accu losgekoppeld is in de winterstalling,
enzovoort.
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De overheid bespaart zich een hoop uitvoeringsproblemen als de
klassiekers van 25 jaar en ouder gewoon vrijgesteld blijven.
Alleen heet het dan niet meer de vrijstelling van
Motorrijtuigenbelasting, maar de vrijstelling van de verplichting
om het rekeningrijdenkastje aan boord te hebben.

Bron: FEHACtiviteiten april 2007, een uitgave van de Federatie
Historische Automobiel- en Motorfietsclubs: zie www.fehac.nl

HOREX-Treffen Nederland te Kotten (zie artikel:
Programma Horex Treffen 2007)

Duitse Merkenrit in De Meern, tel. 0297-534175

Bikers Classic in Spa-Franchorchamps, info:
www.bikersclassic.be

Montabaur – AB, 3 e Horex Treffen am Museum
Montabaur, tel. +49 2602 4327

21e Milaan-Taranto voor motoren (Italië), tel. +39
075 607 223

23 e International West Kent Run, De Friars in
Aylesford, info bij John Bouwhuis, tel. 0572-
394540

Int. Bergrace – Küssnacht am Rigi, info:
www.bergrennen-seebodenalp.ch

HOREX-Treffen in Burgholzhausen (D)

Gooi- en Vechtroute, info Gerard Hilbers, tel. 023-
5373516

Agenda

15/17-06

24-06

29-06/01-
07

30-06

08/14-07

03/05-08

01/02-09

07/08-09

09-09


